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Stddtebauliche Studie Innovationspark Diibendorf

Der Flugplatz Dibendorf aus der Luft betrachtet

Forschung und Wirtschaft « Auf dem Flugplatzareal Dilbendorf soll ei-
ner von zwei Standorten des nationalen Innovationsparks mit einem
Flachenbedarf von bis zu siebzig Hektaren realisiert werden. Ein In-
novationspark bezweckt eine konzentrierte raumliche Verbindung von
Forschung und Wirtschaft an einem Ort. Das Ziel der Studie war es,
eine stddtebauliche Entwicklungsstrategie fir den Innovationspark und
die &ffentlichen Freiraumnutzungen zu entwerfen. Es sollten grundle-
gende rdumliche und funktionale Prinzipien und Spielregeln aufgezeigt
werden. Mindestens achtzig Prozent der Geschossfldchen waren fir
Dienstleistungs-, Produktions- und Forschungsflachen vorzusehen.
Die verbleibenden rund zwanzig Prozent der Geschossfliachen sollten
flr Freizeit-, Erholungs- und Wohnnutzungen einschliesslich Versor-
gungseinrichtungen sowie fur Konferenz-, Gastro- und Eventnutzun-
gen zur Verfligung stehen.

Stddtebauliche Verankerung + Eine wichtige Aufgabe war es, die neu-
en Bebauungsstrukturen des Innovationsparks mit den markanten und
grisstenteils denkmalgeschitzten Bauten im Bearbeitungsperimeter
sowie dem bestehenden Siedlungsgeflige ausserhalb des Perimeters
zu verbinden. Die 6ffentlichen RGume und insbesondere die schrittwei-
se zu entwickelnden &ffentlichen Freirdume innerhalb des Innovations-
parks stellen zentrale Struktur- und Gestaltungselemente dar.

Etappierung - Die Realisierung des Innovationsparks wird in Etappen
erfolgen, wobei fiir die erste Etappe eine Grisse von etwa 10 his 25
Hektaren vorgegeben wurde. Zwei Szenarien wurden verfolgt: Neben-
einander ven Innovationspark und Flugbetrieb (Szenario mit Aviatik)
oder Innovationspark und eine den Flugbetrieb ablésende éffentliche
Freiraumnutzung (Szenario ohne Aviatik). Nach Abschluss der Studie
wurde das gewdhlte Team Hosoya Schaefer gebeten, einzelne Punkte
des Projekts fur die 6ffentliche Ausstellung zu Uberarbeiten. Das Pro-
jekt wird gemdss den Empfehlungen des Beurteilungsgremiums weiter-
entwickelt und dient in Uberarbeiteter Fassung als Richtprojekt fiir die
Umsetzung im kantonalen Gestaltungsplan. Aus dem Bericht der Begleitgruppe
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Endausbau (Darstellungen aus der [berarbeitung) Gringirtel, Innovation Mall, Parkway, Park
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ohne Rang

Stadtebau: Hosoya Schaoefer Architects, Zarich
Landschaft: Vogt Landschaftsarchitekten, Ziirich
Verkehr: BV Hiisler, Zirich

Raumplanung: KEEAS Raumkonzepte, Zirich
Nachhaltigkeit: Keoto, Zurich
Immobilienberatung: Maxmakers, Zirich

Das Konzept weist dusserst einpragsame und identititsstiftende Orte

auf (zentraler Platz beim Gétterbogen, Innovation Mall, Parkway). Die
réumliche Strukturierung und die Programmierung der Nutzungen sind
eng aufeinander abgestimmt. Die erste Etappe bietet bereits einen
ausgereiften Nukleus, mit dem ein Grindungsakt des Innovationsparks
gelingen kann. Die stddtebaulichen Elemente entfalten mit den exem-
plarisch vorgeschlagenen Nutzungen eine starke Ausstrahlungskraft.
Das Konzept verfiigt iiber die gewiinschten Leuchtturmprojekte und die

Situation mit Aviatik {Plan aus der Uberarbeitung)
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nétige Flexibilitat, mit Planungsunsicherheiten umgehen zu kénnen.
Es wird begriisst, dass in der Startphase niederschwellige Erschlies-
sungsmassnahmen vorgesehen sind und das Konzept sich in kleinen
oder grésseren Schritten entwickeln lasst. Das Freiraumkonzept un-
terstiitzt die Strategie, zentrale Orte der Begegnung zu schaffen und
Adressen zu bilden. Die Ausbildung einer reinen OV- / LV-Achse und
einer separaten Haupterschliessung fir den MIV werden begrisst. Im
Areal ist das MIV-System zu optimieren.

Der Beitrag wird zur Umsetzung empfohlen. Das Konzept hat sich sehr
stark damit auseinandergesetzt, wie eine mogliche Programmierung
Innovation fordern kénnte und welche raumlichen und prozessorien-
tierten Strukturen identitédts- und adressbildend wirken. Es hat hier-
zu schlissige Antworten gefunden. Das Kanzept ldsst sich sehr gut
schrittweise entwickeln. Das gesamte Projekt kann zudem mit oder
ohne Aviatik unter Beibehaltung der zentralen Elemente realisiert wer-
den. Aus dem Bericht der Begleitgruppe
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Etappe 1.1 Promenade

Etappe 1.2 Boulevard
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Perspektive, Sicht vom Freiraum



ohne Rang

Stadtebau: Vittorio Magnago Lampugnani / Baukontor, Zirich

Landschaft: Atelier Girot, Zdrich

Verkehr: Metron, Brugg

Raumplanung: Feddersen und Klostermann, Zurich

Raumplanung: Institut fir Raum- und Landschaftsentwicklung
(PLUS), ETH Zirich

Das Projekt setzt die landschaftlichen Qualitdten des Ortes ins Zent-
rum seines Entwurfs und inszeniert die weite Fldche des Flugplatzare-
als als Naherholungsraum. Das Projekt besticht durch die Klarheit, den
Freiraum als entwurfsbestimmendes Element zu nutzen und die Be-
bauung darauf auszurichten. Die Stdrken des Ansatzes sind der Um-
gang mit der offenen Landschaft, die Gestaltung des Siedlungsrands
und die Integration der Bestandesbauten. Die Landschaftsgestaltung
und die kompakte Siedlungsform knipfen unmittelbar an den heuti-

Situation chne Aviatik

gen Qualitdten des Flugplatzareals an und streichen die Einzigartigkeit
des Ortes hervor. Vermisst werden — neben den historischen Bauten
- weitere Kristallisationspunkte und Elemente, die Orte stdrker aus-
zeichnen, Ausstrahlungskraft besitzen und Orientierung schaffen. Die
Bandstruktur generiert langere Wege und erweist sich deshalb in die-
sem Zusammenhang als nachteilig. Der vorgeschlagene erste Entwick-
lungsschritt weist zu wenig konzeptorientierte Nutzungszuordnungen
auf, die zu einer wirkungsmdchtigen Lancierung des Innovationsparks
beitragen wiirden. Das Verkehrskonzept ist fir den MIV und den Fuss-
und Velaverkehr schlissig. Kontrovers wurden die Werkstrasse und der
Verkehrsknoten am Gatterbogen diskutiert, der zwar verkehrstechnisch
anspruchsvoll ist, voraussichtlich aber machbar wdre.

Es wird bezweifelt, ob der Innovationspark mit den in sich sehr schliis-
sigen und robusten, aber doch eher konventionellen Bebauungsstruk-
turen eine ausreichende Anziehungskraft fir die im Innovationspark
tdtigen Akteure auszuliben vermag. Aus dem Bericht der Begleitgruppe
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Etappe 3 mit Aviatik oben /ohne Aviatik unten
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Sdntisplatz, Schnitt und Aufsicht

Randpark, Schnitt und Aufsicht



Maodell

ohne Rang

Stadtebau: agps architecture, Zirich

Landschaft: Gadient Landschaftsarchitekten, Zirich
Verkehr: Enz und Partner, Zirich

Raumplanung: Planwerkstadt, Zirich
Immobilienberatung: Zeugin Golker, Zirich

Um auf die unvorhersehbare Entwicklung des Innovationsparks reagie-
ren zu kénnen, wird ein flexibles Modell mit grossziigig geschnittenen,
modular anpassbaren Fldchen und Bauten vorgeschlagen. Es fehlen
aber Aussagen dazu, welche Bebauungsregeln auf den Baufeldern
gelten, was zwingend ist und welche Schlisselareale flr Sondernut-
zungen reserviert werden sollen. Der Ansatz bleibt auch hinsichtlich
der Nutzungsprogrammierung der Baufelder vage.

Der offentliche Raum innerhalb der Siedlungsstruktur ist differenziert
und gut gestaltet. Der Kopf des Flugplatzareals und die Boulevards
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b LoE .
Situation ohne Aviatik

schaffen als signifikante Rdume Identitat und Orientierung, die Verbin-
dung zur Bebauungsstruktur wird jedoch nicht (oder zu wenig) gesucht.
Mit dem Freiraumkonzept werden unterschiedliche und attraktive An-
gebote fiir Erholungssuchende geschaffen. Sowohl der Randpark als
auch der offen gestaltete allmendartige Pistenpark sind zielflihren-
de Ansdtze. Das Verkehrskonzept erscheint schlissig. Die tangentiale
Hauptstrassenverbindung hat auf den lokalen und regionalen Verkehr
— wie auch bei den anderen beiden Beitragen — die Wirkung einer Netz-
ergtinzung, die es ndher zu untersuchen gilt.

Der Beitrag weist mit dem dualen Prinzip von Konzentration und Ent-
spannung einen stimmigen Ansatz auf. Innerhalb des Stadtraums wur-
de primdr der 6ffentliche Raum als signifikanter Raum vertieft und ein
zielfiihrendes Modell fiir die planungsrechtliche Umsetzung entwickelt.
Nicht zuletzt aufgrund der fehlenden Nachweise, wie die éffentlichen
signifikanten Rdume atmosphdrisch gestaltet werden, vermag das
Projekt nicht restlos zu iiberzeugen. Aus dem Bericht der Begleitgruppe

69



	2014_Hochparterre_Wettbewerbe4
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe42
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe43
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe44
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe45
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe46
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe47
	2014_Hochparterre_Wettbewerbe48

